Die Olpumpe

Ein Beitrag von
EO von Waterbrunn







Rechts unter dem
vorderen Motor-
deckel sitzt die
Olpumpe. Sie ist
das Herz des
Motors, denn
ohne Oldruck und
ordentliche Ol-
versorgung sind
die Lager im
Motor schnell
ruiniert.




Hier das Antriebs-
zahnrad mit Kette,
der Befestigungs-
schraube mit der
Scheibe und der
Hiilse mit dem O-
Ring die das Ol
von der Olpumpe
durch den vor-
deren
Motordeckel in
das Gehiuse des
Olfilters fiihrt.




Mir gelang es
tatsachlich die
Gehauseschrauben
mittels eines
groflen Kreuzbits
und der Knarre zu
16sen. Das geht
am besten, wenn
die Olpumpe noch
eingebaut ist. Ich
schitze auch das
1st ein Effekt der
niedrigen Lauf-
leistung. Die
Schrauben hatten
noch keine
Gelegenheit
festzubacken.




Sind die Schrau-
benkdpfe erst Mal
vergniesgnaddelt
oder 1463t sich der
Widerstand der
Schraube partout
nicht brechen,
kann man die
Olpumpe auch
ausbauen und die
Schraubenkopfe
nacheinander in
einem Schraub-
stock einspannen.
Dreht man jetzt
die Olpumpe,
kommt die
Schraube los!




Olpumpenkette
spannen

Die Olpumpe ist
mit drei
Schrauben im
Motor befestigt.
Die untere
Schraube sitzt in
einer Hilse. die
beiden oberen
Befestigungspunkt
e sind als
Langlocher
ausgefiihrt.




Dadurch kann
man die Olpumpe
im Motor ein
wenig verdrehen,
wodurch die
Olpumpenkette
gespannt werden
kann.




Mit einem Lineal
kann der Durch-
hang der Kette
gepriift werden.
Von der als Ideal
gedachten Linie
der straff
gespannten Kette
darf die Kette
tatsachlich 2 bis
3,5 mm durch-
hingen.

Das Bild zeigt die
Kette, wie ich sie
nach 6ffnen des
vorderen Motor-
deckels vorfand.
Auch wenn es hier
grofler aussieht, so
hatte die Kette nur
3 mm Durchhang.




Hier nochmal der
Blick auf die
Langlocher der
oberen
Befestigung.




Jetzt konnen wir
die Olpumpe aus
dem Motor
nehmen:




Auf der Riickseite
der Olpumpe ist
das Ansaugrohr
mit einem Flansch
befestigt.




Unten am
Ansaugroht sitzt
das Filtersieb. Wie
wir sehen ist es
sauber - keine
Kriimmel,
Metallabrieb oder
sonstige Splitter.




Im Ansaugflansch
sitzt ein O-Ring.
Dieser hier ist
zwar noch relativ
weich, aber platt
gedriickt. Der
dichtet nicht
mehr! Der
Flansch 14t sich
ohne Widerstand
abziehen und
aufstecken. Der
O-Ring hat die
selbe Dimension
wie der O-Ring
vorne fir die
Hiilse zum
Olfilter. Dieser O-
Ring fehlt noch in
der O-Ring-
Bestellliste. Ich
werde thn noch
nachtragen.

Fiir die folgende Uberpriifung des Laufers in der Olpumpe und des Oldruckentlastungsventils ist es besser das Ansaugrohr erst
Mal abgebaut zu lassen. AuBBerdem habe ich noch keinen passenden O-Ring um das Rohr wieder anzuschrauben.




Priifen des
Laufers

Die Olpumpe von
vorn. Die Gehau-
seschrauben sind

gelost.

Sie lassen sich
leicht raus-
schrauben und der
Deckel des Ol-
pumpengehduses
kann abgenommen
werden.




So sieht die Ol-
pumpe innen aus.




Als erstes wird das
Spiel des Laufer
gepriift. Hier 1403t
sich nur ein
Messblatt von
0,05 mm Dicke
einschieben. Das
Verschleilmal ist
0,1 mm. Das hatte
ich in der Olpum-
pe des Motors von
Condor 1 gemes-
sen. Der hat aber
tiber 100.000 km
runter.




Als nachstes wird
der Spalt
zwischen dem
Zylinder und dem
Gehiuse der Ol-
pumpe gemessen.
Auf dem Foto
verwende ich ein
0,05 mm Mess-
blatt. Es 143t sich
auch nur an dieser
einen Stelle in den
Spalt schieben.
Genau neben der
Aussparung mit
dem der Spalt
zwischen Zylinder
und Gehéduse mit
Ol gespiilt wird.
Das Verschleif3-
mal} ware 0,35
mm. Davon ist
diese Olpumpe
weit entfernt!




Als letztes wird
der Spalt zwischen
dem Laufer und
dem Gehéuse-
deckel gemessen.
Das Verschleif3-
mal} 1st 0,1 mm.
Ich versuche auf
dem Bild ein 0,05
mm Messblatt
zwischen
Haarlineal und
Laufer zu schie-
ben. Es geht nicht!

Diese Olpumpe ist
in sehr gutem
Zustand. Ein
weiterer Hinweis
auf die niedrige
Laufleistung des
Motors.




Das Oldruckent-
lastungsventil

Unten an der
Olpumpe, unter
der Offnung fiir
die Hiilse zum
Olfiltergehiuse,
sitzt das Oldruck-
entlastungsventil.
Es hat die
Aufgabe zu
O0ffnen, wenn das
geforderte Ol
nicht vollstindig
in den Olkreislauf
gedriickt werden
kann.




Das Ventil wird
zur Uberpriifung
zerlegt und die
Leichtgidngigkeit
der Teile kontrol-
liert.

Als erstes habe ich
die Olpumpe
kopfiiber in einem
Schraubstock
fixiert. Der Feder-
stift, der das Ventil
zusammen hélt,
wird mit einem
diinnen Austreiber
ausgetrieben.




Um den Aus-
treiber auf der
anderen Seite des
Zylinders 1n das
Loch des Feder-
stifts zu treiben,
kann man die
Scheibe des
Federsitzes mit
einer geknickten
Spitzzange leicht
runter driicken.
Die Feder hat
keine grof3e
Spannung.

Vorsicht! Wenn
der Federstift auf
der anderen Seite
aus dem Zylinder
gedriickt wird,
springt er weg,
denn er ist ein
Federstift!




Hier nun die Ein-
zelteile des Ventils
von links nach
rechts: Der Kol-
ben, die Feder, die
Federsitzscheibe
und der Federstift.
Ich habe die Teile
gereinigt. Der
Kolben ist leicht-
géngig. Ich kann
mir gut vorstellen,
dass mit steigen-
der Kilometerleis-
tung der Kolben
mit Olsedimenten
verklebt und ir-
gendwann
klemmt. Das
bedeutet, das
Ventil bleibt in
gedftnetem
Zustand stehen!




Zum Zusammen-
bau werden die
Teile in richtiger
Reihenfolge in
den Zylinder
gesteckt.

Beim Wiederein-
treiben des Feder-
stiftes halte ich
die
Federsitzscheibe
mit dem Aus-
treiber gerade,
sodass sie dem
Federstift nicht in
den Weg gerit.




Das Odruckent-
lastungsventil ist
wieder zusammen-
gesetzt. Jetzt fehlt
nur noch der O-
Ring fiir das An-
saugrohr und die
Olpumpe kann
wieder eingesetzt
werden.




Brummbaehr

Super Beschreibung!

Der Vollstandigkeit halber
mochte ich erwahnen das es
zumindest 3 unterschiedliche

Varianten der Olpumpen bei
den 500er gibt.

Variante 1

Diinnes Ansaugrohr, grof3er
Trichter nahe dem
Uberdruckventil




Variante 2

Dickes
Ansaugrohr,
kleinerer Trichter,
weiter weg vom
Uberdruckventil




Variante 3

Dickes Ansaug-
rohr, kleinerer
Trichter mit Ab-
deckung vor dem
Sieb, weiter weg
vom Uberdruck-
ventil




Hier eine
gegeniiberstellung
von Variante 1 -2

Man sieht deutlich
die groBere
Ansaugoffnung
bei Variante 2

(links)




Varianten

Hallo
Brummbaehr,
schau Mal was ich
beim Stobern in
meinen Kisten
gefunden habe:

Von links nach
rechts: Olpumpe
mit dickem An-
saugrohr, kurzer
Abstand zwischen
dem Ansaugsieb
und dem Entlas-
tungsventil.

Mitte: Olpumpe
mit dickem An-
saugrohr, breiter
Abstand zwischen
Ansaugsieb und
dem Entlastungs-
ventil.

Olpumpe mit
diinnen Ansaug-
rohr und Ansaug-
sieb ohne
Abdeckung.




Die beiden Siebvarianten




Hier nochmal die
Olpumpe mit dem
"dlinnen" Ansaug-
rohr.

Das Ansaugrohr
hat einen Aullen-
durchmesser von
12,3 mm. In der
Olpumpe hat die
Miindung fiir die-
ses Rohr einen
Durchmesser von
13 mm. Der Au-
Bendurchmesser
der Nut fiir den O-
Ring hat 18 mm.
Die Nuttiefe ist 2
mm. Daraus ergibt
sich ein O-Ring
12,5x 2,5 oder 13
X 2,5.




Das }nnenleben
der Olpumpe von
links nach rechts:

Deckel mit Befes-
tigungschrauben,
Scheibe (die klebt
meist im Deckel
fest), Achse mit
Mitnehmerstift,
Laufer, Zylinder,
Gehduse. Der Mit-
nehmerstift steckt
rechtwinklig in
der Achse und
sorgt fiir eine
Verbindung zwi-
schen der Achse
und dem Laufer.




Oldiise

il

Moin,

bei der Uberpriifung der Olpumpe
sollte auch die Durchgingigkeit
der Oldiise zur Schmierung des
Primértriebes liberpriift werden, da
schon kleine Partikel die diinne
Bohrung verstopfen konnen.

Diese Diise ist so unscheinbar, dass
sie gern libersehen wird.

Meikel







REF#
01

03
04

06
07
08

09
10

11
12

14
15

17
18
19
20

21

PART #REQ

FUMP A55Y., OIL 15100-mMa1-000 001
SPROCKET 15115-415-000 001
SPROCKET 15116-415-000 001
CHAIN, OIL PUMP 15140-415-003 001
BODY, OIL STRAINER 15141-mMaA1-000 001
COLLAR, O-RING 15155-300-000 001
VALVE AS55Y., RELIEF 15220-415-000 001
O-RING (15x2.5) 91302-377-000 001
GEAR (33T) 23121-449-000 001
SUB-GEAR (32T) 23122-415-000 001
PLATE, SIDE 23123-415-000 001
SPRING, DISK 23124-ma1-000 001
BOLT, UBS (12xX28) 90013-415-000 001
WASHER 90486-028-000 001
O-RING (13.6Xx2.4) 91301-268-020 001
BOLT, HEX. (6X8) 92101-06008-04

(replaces 92000-06008)
(replaces 92000-06008-0a) 001

PIN, DOWEL (8x14) 94301-08140 001
PIN, DOWEL (3x5) 94302-03050 002
BOLT, FLANGE (6x14) 95701-06014-00
(replaces 95700-06014-00) 002
BOLT, FLANGE (6x25) 95701-06025-00
(replaces 95700-06025-00) 002
BOLT, FLANGE (6x32) 95701-06032-00

{replaces 95700-06032-00) 001



